Ako vznikol vlak s menom Slovensky strelecky zvaz?
Pokusime sa vysvetlit historiu SSZ pomocou Zelezniciarskej terminoldgie.

V roku 1990, po rozpade Zvazarmu strelecki nadsenci zalozZili Slovenski strelecky zvaz, ktory sa vtedy
stal aj sucastou Ceskoslovenského streleckého zvizu. SSZ vtedy zalozil zdravy mix fudi, starsi, byvali
Uspesni strelci, skdseni funkcionari, aj s medzindrodnymi funkcionarskymi skdsenostami, ale aj
mladsi ambicidzni strelci a funkcionari a spolu tak vytvorili osadku vlaku zvaného SSZ.

Na zaciatok si zvolili ako lokomotivu na tahanie vlaku SSZ vtedy najmodernej$iu parna lokomotivu,
¢o este bola k dispozicii, predsa len strojveduci toho vlaku boli starsi skisené fudia, ktori cely svoj
strelecky Zivot jazdili na parnych rusnoch, tak pri vzniku viaku SSZ poutzili eSte parnu lokomotivu. Aj
preto, lebo vedeli Ze mladsi €élenovia osadky budu poctivo a intenzivne hadzat uhlie do kotla.

V tom case si za vypravcu vilaku vybrali mladého cloveka, ktori sice nikdy nestrielal, ale uz vtedy
vedel riesit papierovacky, vybavovat povolenia na prejazd, lebo to robil uz vo Zviazarme a po rozpade
Zvazarmu bol volny a tak mu dali tato dolezitd funkciu, ktorej sa rad a celkom dobre zhostil.

Nas vlak teda fical plnou parou, mix skusenej a mladej osadky priebeine v prvych rokoch jazdy
budoval kolaje, vytvaral cestovny poriadok a rézne predpisy a plany, ktorymi sa potom ten vlak
celych nasledujucich 35 rokov riadi. Mlady vypravca pod dozorom skusenejsich plnil uloZzené prikazy,
ale uZ od zaciatku hl'adal cesti¢ky ako ovplyviiovat jazdu vlaku SSZ po svojom.

Osadka vlaku SSZ vytvarala nove kolaje po ktorych nas vlak jazdil, budovala nové stanice (kluby),
kde mal zastavky, na ktorych pasazieri vidy na chvilu vystupili, aby si zastrielalia znovu cestovali.

Tak ako nas vlak cestoval dalej, postupne priberal ¢oraz viacej vagénov s pasaZiermi, clenmi SSZ.
Tym, Ze vlak bol dlh$i, mal viac vagénov, star$i ¢lenovia osadky uz celkom nevladali vykonavat
Coraz viac roboty, tak postupne odchadzali do penzie a v osadke ostali uz takmer len mladi, pini
sily, energie, predstav. ale eSte tych zopar starSich predsa eSte usmernovali jazdu vlaku a tak vlak
spolahlivo fical dalej, zbieral jednu medailu za druhou za krasnu jazdu.

Nas rozbehnuty vlak fical plnou parou, az v roku 1998, po odchode starsSieho strojvediceho do
penzie povysili mladého vypravcu na strojvediceho, ktory mal riadit vlak ariadit osadku vlaku.
Novy strojveduci, eSte mlady ale uz rokmi zékulisnych bojov skuseny aparatcik, si vedla seba vybral
ambiciézneho mladého muza, aby mu robil pomocnika a oni dvaja spolu riadia vlak zvany SSZ az
doteraz, uz 27 rokov. Novy strojveduici si zvykol z ¢ias kedy bol vypravcom, Ze on je ten, ktory musi
dvihnut ruku, aby sa €éokolvek vo vlaku pohlo a to mu ostalo, aj ked uz bol strojveduci.

Tym, Ze povodna mixovana posadka vytvorila nové kolaje po celom Slovensku, vytvorila cestovny
poriadok, vsetky predpisy, cely systém, tak nas vlak fical dalej, bez ohladu na to, Ze sa vymenil
strojveduci a dal3i ludia v osadke. Mladi v osadke si viak zaéali namyslat, Ze uZ vedia riadit vlak
sami, bez pomoci a dozoru starsich, ved cestovny poriadok uz mali, smernice a ostatné papiere tiez,
bol zabezpeceny prisun uhlia a vody na prevadzku vlaku priamo zo S$tatu, tak uZ nemuseli ni¢
zlepsovat, len sa viezt po postavenych kolajniciach. Nedali si do toho dlhé roky nikomu hovorit
a prakticky nikoho medzi seba nepustili, najma nie dalSich mladsich.

Postupom ¢asu, ako roky pribudali, osadka starla, prestali sa budovat nové kolaje, tak vznikalo len
velmi malo novych stanic, pévodné stanice naopak zanikali, zanikali aj odbocky kolaji a nové kolaje
sa nebudovali. Mnoho pasaZierov vystupilo z vlaku, zopar pristupilo, odpojilo sa zopar vagdnov.

Kazdy stroj, aj vlak SSZ potrebuje pravidelnd udrzbu, opravy, vylepSenia, aby mohol fungovat dalej.
No do nasho vlaku sa investovalo ¢oraz menej, nakoniec to dospelo k tomu, Ze len raz za 4 roky
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hrdzavejicu lokomotivu natreli novou farbou aprezentovali pred ludmi ako vylepseni
lokomotivu. K premalovanej lokomotive im celé roky slubuju, Ze vybuduju nadherné, velkolepé
depo, kde bude moct cely vlak parkovat akde sa budi méct vsetci pasazieri realizovat. Ato
pasazierom stacilo dlhé roky na to, aby nechali strojvediceho s pomocnikom riadit vlak SSZ dalej.

NajhorSie na tom je, Ze kym iné vlaky vymenili lokomotivy za novsie, elektrické, ktoré su
vykonnejSie a na svoju prevadzku im staci menej penazi, nas vlak taha uz poslednych 27 rokov, len
starSou 027 rokov rovnaka lokomotiva, stakmer rovnakou osadkou, srovnakym strojvodcom a
pomocnikom, tiez starSim o 27 rokov. Vlak stdle jazdi podla 30ro¢nych cestovnych poriadkov, planov
a predpisov, ktoré sa nezmenili uz 27 rokov a uz nevyhovuju dnesnej dobe.

Je len logické, Ze ti ludia sa za tie dlhé roky narocnej sluzby vycerpali, uz tolko nevladzu, tak
nasmerovali nas vlak tak aby iSiel dolu kopcom, lebo tak ide aj sam a uz nemusia tolko prikladat do
kotla avlak stdle ide, spomaluje ale stale ide. Ztej povodnej osadky odisli uz niektori ztych
povodnych, ti ktori si povedali, Ze uz stacilo, uz nevladzu, tak teda obcas pribrali nejakych novych
¢lenov posadky, aj mladsich, ktori sa zacali zaucat do roboty.

Ale kedZe strojvodca a jeho pomocnik si nedaju hovorit do svojej roboty, riadia vlak rovnako celych
27 rokov, tak ti novi clenovia osadky, ktori si mizerne plateni prili§ casto odchadzaju a znovu ich
nahradzaju ini, ktori potom znova odchadzaju, lebo st nespokojni s pracou a placou vo viaku.

Inde sa vymenili lokomotivy za elektrické, vSade naokolo su uz elektrifikované trate, na ktorych
elektrické lokomotivy ficia ovela rychlejSie ako nas vlak, vSade nas ostatné vlaky predhanaju. Ale
my s tym nevieme ni¢ urobit, proste para uz dnes neméze konkurovat elektrine. Dokonca to dospelo
uz aj do takého stadia, Ze uz tazko vobec natankujeme vodu a nalozime uhlie do lokomotivy a ked tak
poriadne draho a neefektivne, lebo z kotla uz unika para a je len otazkou ¢asu kedy sa roztrhne.

UZ nas nechct pustit na elektrifikované trate, véade pred nami zatvaraji zavory a tak uZz ndm ostala
len jednokolajka z Bratislavy do KosSic cez Pribelce ainde uZz nasa cesta nevedie. Rozpravka
o novom depe sa uz definitivne rozplynula, peniaze ktoré sme na vybudovanie depa dostali sme uz
minuli, pozemok pod depo ndm vzali a dali inym, takZe ostdva len rozpravka.

Ked%e sa blizime ksemaforom, lokomotiva sa zadina znova premalovavat, strojvodca a jeho
pomocnik a osadka viaku ndas dalej presviedcaju, Ze nas vlak fic¢i plnou parou ako za mladi.

Ze preto nepotrebujeme presedlat na elektricki lokomotivu, ktora jazdi Gspornejsie, rychlejsie, ma
pristup na moderné elektrifikované trate, lebo ved nam nasa jednokolajka a parna lokomotiva staci.

Ze véetci mame skudsenosti len s parnym vlakom, tak nao nds zatazovat s uéenim sa ako obsluhovat
novu elektricku lokomotivu a preto by mala d'alej pokraéovat siéasna osadka ktora to uz pozna.

Takticky nepovedia, Ze z roka na rok mame menej a menej penazi a nasa lokomotiva potrebuje na
svoju prevadzku coraz viac penazi, lebo uhlie avoda je zroka na rok drahSie a ndm nejak
nedochddza, Ze do kotla prikladdme menej, lebo nema velmi kto a nema uz velmi ¢o prikladat.

Nepovedia ndm Ze na$a lokomotiva aj ked ide dole kopcom, uZ nebude zrychlovat ako nam
sfubuju, ale vdaka zakonom fyziky postupne zhrdzavena zastavi, ak sa eSte predtym nezruti z Gtesu
ked prerazi poslednu zabranu pred utesom.

Pasafzieri, ktori sa celych 35 rokov vozia len na nasej parnej lokomotive, obcas niekde zazru rychlo
fi¢iace elektrické vlaky, ktoré sa ale len tak rychlo mihni okolo nich, tak si ani nestihni vSimnut
rozdiel medzi nasim parnym vlakom atymi rychlymi elektrickymi vlakmi. Ale viaceri pasaZieri uz
za€inaju prejavovat nespokojnost, Ze sa im sedi nepohodine, Ze palubny rozhlas nefunguje a tak

2



nepocuju, co im osadka hovori, Ze sa osadka medzi nimi ani neukazuje a nerozprava s nimi. Ale
vacsina sa len ticho vezie, a su radi, Ze nas vlak eSte jazdi a su radi, Ze este aspon na par zastavkach
zastavi a tam si moOzu vystrelit za ovela viac penazi ako pred rokmi. A to im stadi, nie st narocni.

Ved nas vlak defakto doteraz ani nepotrebuje zastavovat na staniciach, na svojej jednokolajke si
méze hore dolu jazdit od konec¢nej po koneénu a medzitym nemusi stat nikde. Ved' aj tak uz mu
nikde cestou ani nenatankuju vodu, ani nenaloZia uhlie, tak naco by niekde stal. Preto ani pasazieri
nemali moznost vidiet iné vlaky a porovnavat s tym nasim. Na jednokolajke jazdi len nas vlak.

Dna 28. 6. 2025 rano nas vlak zastavi pred rascestim, na semaforoch, ktoré budu svietit v ten def na
cerveno. Vybranych 61 pasaZierov si z vlaku vystupia na obed, na ktory ich po x-ty krat pozval
strojveduci a osadka vlaku. Ostatni ¢o sa nezmestia do jedalne budu ¢akat vo vlaku na spravy.

Strojvodca a jeho pomocnik budi pasaZierom hovorit o krasnej nale$tenej lokomotive, ktora fréi
plnou parou, mozno aj o rozpravke o novom prekrasnom modernom depe, ktoré ndm stale sfubuju.

Ktovie, Ci si pasazieri vlaku vten def daju dokopy dve adve, pochopia, Ze nasa zhrdzavena
lokomotiva uz proste nevladze a postupne zastavuje, az coskoro zastavi celkom a povedia si, Ze
radsej vymenia strojvodcu a osadku, aby sme mohli postupne presadnidt na modernd elektrickd
lokomotivu, ktora uz na nich ¢aka aj s novym strojveducim a novou osadkou na razcesti.

Pasazieri v ten jeden defi budu rozhodovat, ako a ktorym smerom bude nas vlak pokracovat dalej.

Rozhodnu sa ¢&i teda nasadneme naspit do toho istého vlaku, stym istym strojvedicim
a pomocnikom a prakticky tou istou osadkou, ktord sa chce dalej viezt, lebo ved vela roboty vo vlaku
nemaju a predsa sa vezU, ¢o potom, Ze na jednokolajke a s chatrajucou parnou lokomotivou.

Alebo aj v zaujme svojom, svojich deti avnaéat rad$ej rozhodna vybrani pasaZieri dat zeleni
modernejsej elektrickej lokomotive, novému strojvedicemu anovej osadke, ktori budu
spolupracovat navzajom, hladat rieSenia ako postupne rozbehni nas vlak, opravia palubny rozhlas,
aby mohli komunikovat so vSetkymi pasaZiermi naraz? Abudd chodit po vagénoch medzi
pasazierov, budu sa s nimi rozpravat, pytat sa na ich potreby, na ich nazor, teda budu robit to, ¢o
pasazierom uz dlho chyba a po ¢om uz dlhsie tuzia?

Ako sa tych 61 vybranych pasaZierov rozhodne? Poradite im podla éoho sa maju rozhodovat?
Majua dat zeleni premal'ovanej parnej lokomotive a poslat ju naspit na jednokolajku?

Alebo maju dat zelend a odklonit vlak na elektrifikované obojsmerné trate, prepriahnut starud
parnu lokomotivu za novu elektrickd, ktord ma lepsi tah a lacnejsie jazdi?

Ak daju zelenti novému strojvodcovi, novej osadke a novej lokomotive, je isté Ze nova osadka bude
musiet postupne opravit a modernizovat aj nase vagény, aby sa vnich pohodinejsie viezlo,
nainstalovat do nich wifi a podobné vymoZenosti modernej doby, aby sme prildkali novych,
mladych pasazZierov a udrzali ich na palube ¢o najdlhsie. Osadka bude musiet poméct pasaZzierom
opravit nase stanice, kde zastavuje nas vlak, poméct im na to zohnat peniaze, aby sme sa podas
pobytu v nasich staniciach citili lepsie, aby sme ich mohli vyuzivat v dostojnych podmienkach. Aby
nase stanice nezivorili ako teraz, ked do nich nas vlak neinvestuje defakto ani euro, lebo ved
stanice predsa vlaku nepatria, tak nech sa staraju sami o seba ako to tvrdi dnesna osadka vlaku.

Aka sa bude pisat historia vlaku zvaného SSZ od 29.6.2025? O tom 28.6.2025 rozhodne vybranych
61 pasaiZierov, ktori boli pozvani strojvedicim a osadkou vlaku na sldvnostny obed.

PomozZete aj Vy osobne tym 61 vybranym pasazierom v ich rozhodovani, poradite im ako dalej?



